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E

SERVICO AERONAUTICO MILITAR DO EXERCITO
PORTUGUES (1914-1924)

Luis Barbosa

Resumo

Em 1914, a Lei n.° 162 criou a Escola Aeronautica Militar (EAM), em Vila
Nova da Rainha. A EAM tinha uma sec¢dao de Marinha anexa, sendo parte do
Servico Militar Aeronautico do Exército Portugués, também entdo criado. A
organizacao do Servico foi estabelecida em 1918, criando as primeiras tropas
aeronduticas: uma Esquadrilha Mista de Depdsito e uma Companhia de
Aeroesteiros. A EAM mudou entido de designacdo, passando a Escola Militar
de Aviacdo (EMA). Seguiu-se a criacdo, em 1919, do Grupo de Esquadrilhas de
Aviagao Reptblica, aquartelado na Amadora, primeira Unidade operacional do
Servico. Em 1920, a EMA foi transferida, de Vila Nova da Rainha para a Granja
do Marqués, perto de Sintra. Em Junho de 1924, na sequéncia da entdo designada
«Revolta dos Aviadores», o Servico foi extinto, dando lugar, em Setembro do
mesmo ano, a3 Arma de Aeronautica Militar, a 5.2 Arma do Exército Portugués».

Palavras-Chave: Aerondutica; Militar; Escola; Marinha; Aviacdo; Servico;
Operacional.

Abstract

In 1914, Law No. 162 created the Military Aeronautical School (EAM) in
Vila Nova da Rainha. The EAM had an attached Navy section, being part of the
Portuguese Army’s Aeronautical Military Service, also created at that time. The
organization of the Service was established in 1918, creating the first aeronautical
troops: a Mixed Depot Squadron and a Company of Aeronautical Engineers.
The EAM then changed its name to the Military Aviation School (EMA). This
was followed, in 1919, by the creation of the Republic Aviation Squadron Group,
quartered in Amadora, the Service’s first operational unit. In 1920, the EMA
was transferred from Vila Nova da Rainha to Granja do Marqués, near Sintra. In
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June 1924, following what was then called the “Aviators’ Revolt,” the Service was
dissolved, giving way, in September of the same year, to the Military Aeronautics
Branch, the 5th Branch of the Portuguese Army.

Keywords: Aeronautics; Military; School; Navy; Aviation; Service; Operational.

1. Primoérdios da Aeronautica Militar (1912-1914)

Em 24 de Junho de 1912, o deputado Anténio José de Almeida, que anos mais
tarde viria a ser Presidente da Republica (1919-1923), apresentou, a Camara dos
Deputados, um projecto de lei destinado a criagao de um «Instituto de Aviacao
Militar» e a organizacdo de um «porto aéreo» na margem Sul do rio Tejo.
No documento apresentado, o seu autor afirmava, com grande clarividéncia,
«A navegacido aérea vai afirmando ja hoje o seu extraordinario valor militar,
interessando por igual exército e marinha, revolucionando por completo a
exploracao tactica e estratégica. Até ao presente, ja é maravilhosaaimportancia da
aviacdo que, a porfia, lhe atribuem todas as nacdes que prezam a sua autonomia,
e a que dia a dia novas aplicagdes surpreendentes se vao juntando».

Na sequéncia da apresentacdo daquele projecto de lei, que deu alguma
controvérsia na época, foi nomeada, por portaria de 12 de Agosto de 1912, a
designada Comissao Militar para «proceder ao estudo das bases para a criaciao
duma escola de aviacdo, e da escola de baldes cativos e dirigiveis». Presidiu a
esta comissdo o Tenente-Coronel de Engenharia Hermano de Oliveira Junior,
entdo presidente da direccdo do Aero Club de Portugal (criado em Dezembro
de 1909). A comissdo era composta por 7 membros, sendo 2 oficiais da Armada
e 5 oficiais do Exército. Ficou rapidamente reduzida a 6 membros, por doenca
de um dos oficiais do Exército. Um dos componentes da comissao era o Capitao
de Engenharia Pedro Fava Ribeiro de Almeida, um entusiasta da aerondutica,
que era o sécio n.° 1 do Aero Club de Portugal. Em 1911, este oficial tinha sido,
durante alguns meses, comandante da Companhia de Aereosteiros, criada na
Escola Prética de Engenharia, em Tancos, a 25 de Maio de 1911, pela primeira
organizacao do Exército Portugués no tempo da Reptiblica.

Em 30 de Novembro de 1912, a Comissao Militar deu por concluidos os seus
trabalhos e apresentou o respectivo relatério, no qual propunha as bases para a
organizag¢ao de uma escola aeronautica militar, recomendando a sua localizagao
em Alverca.

A Comissdao Militar de 1912, analisou as seguintes localizacoes alternativas
para a futura escola:

- Mouchio da Quinta do Alfeite.



- Poligono de Alcochete.

- Propriedade do Vale da Vaca (entre a Chamusca e a Golega).
- Quinta da Bogalheira (a Norte de Torres Vedras).

- Campo de Alverca.

- Varzea de Almargem do Bispo.

- Varzea da Granja do Marqués.

Foi ainda analisado, mas de forma mais sumaria, o campo de Tancos, anexo a
Escola Pratica de Engenharia.

E interessante verificar, que varias das localizacdes analisadas vieram a ser
mais tarde escolhidas para a implantacao de Bases Aéreas da Aeronautica Militar,
o que é revelador da clarividéncia dos componentes desta comissao.

Como se referiu, a Comissao Militar, no termo do seu trabalho, recomendou
Alverca para a localizagao da escola de aviacao, justificando a sua escolha da
seguinte forma:

«Nenhum outro, como o campo de Alverca, retine condicdes tiao
recomendaveis para o estabelecimento de um aerédromo militar; bastante
extenso, de nivel e desembaracado, confinando com tratos de terreno da
mesma natureza, ndo longe dos mouchoes de Alhandra e P6évoa uns e
outros prestando-se a aterragens, situado entre o rio Tejo e a linha férrea
do Norte, podendo utilizar vantajosamente e em excelente condi¢oes
estes dois meios de transporte e permitindo por dltimo, a criacao de uma
Unica Escola, onde venha a ser ministrada toda a instrucdo de Aviacio,
compreendida a dos hidros.»

No final da sua apreciacdo, a Comissao Militar de 1912 alertava para o
seguinte facto: «a aquisi¢ao do terreno podera ser talvez dispendiosa, ndo s6
pela sua situacdo e natureza da sua cultura, mas ainda pela circunstancia de se
achar arrendado a longo prazo.»

O excelente trabalho da Comissiao Militar foi devidamente apreciado,
seguindo-se, logo a 7 de Marco de 1913, a nomeacao de uma nova comissao,
para aprofundar os estudos ja efectuados. A composicao da segunda comissao,
que recebeu a designacdao de Comissao de Aeronautica Militar, era muito
semelhante a da primeira. A 31 de Dezembro de 1913, a nova comissao entregou
o relatdrio final dos seus trabalhos, documento notéavel que cobria, com concisao
e precisdo, todos os pontos a ser analisados, nomeadamente: os fins da escola a
criar, a sua organizagao, a instrucdo a ministrar, os meios aéreos a adquirir e as
verbas a despender. Esta comissdao analisou as localizacdes ja do antecedente
estudadas e novos locais entretanto visitados. A nova localizacdo, recomendada,
foi Vila Nova da Rainha, junto a margem direita do Tejo, em terrenos alugados,
pertencentes a quinta do Queimado. Este local, a semelhanca de Alverca,
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permitiria: «dar-se instru¢cdo com os hidroaeroplanos e bem assim utilizar em
excelentes condi¢des, como meios de transporte, o rio e mesmo o caminho-de-
ferro, quando porventura se estabeleca junto ao campo um apeadeiro».

O apeadeiro preconizado veio, mais tarde, a ser construido e ainda hoje esta
ao servico. Vila Nova da Rainha, pequena localidade situada perto da Azambuja,
ao km 43 da linha ferroviaria Lisboa-Porto (linha do Norte), foi deste modo
escolhida para «ber¢o» da Aeronautica Militar em Portugal.

Em 1914, com base nas propostas da Comissdao de Aeronautica Militar, sendo
ministro da Guerra o General Julio Pereira de Eca (6.° Ministério da Republica),
foi criada, pela Lei 162, de 14 de Maio, a Escola Aeronautica Militar (EAM),
a localizar em Vila Nova da Rainha, como d6rgdo do entdo designado Servico
Aerondutico Militar, do Exército Portugués. A Lei 162, de 14 de Maio de 1914,
considerada a «certidao de nascimento» da Aeronautica Militar em Portugal, foi
publicada na Ordem do Exército n.° 12, de 1914, sendo de salientar as seguintes
disposicoes da mesma:

Artigo 1.° - E criada uma escola de aeronautica, compreendendo os
servigos de aviacdo e aerostagao e que se denominara «Escola Aeronautica
Militar».

Artigo 3.0 - Para efeitos de instrucdo fica a Escola subordinada a
uma inspecgao especial, que se denominara «Inspeccdo do Servico
Aeronautico Militar».

Artigo 4. - Para instrucdo e servico especialmente com os
hidroaeroplanos e ainda com o material naval indispensavel para o
funcionamento da Escola havera anexa a mesma Escola uma sec¢do de
marinha.

Conjuntamente com a Escola foi assim criado o Servi¢o Aeronautico Militar.
A sec¢ao de marinha, destinava-se a instru¢ao com hidroavides, para os futuros
pilotos da Armada.

2. Servico Aeronautico Militar (1914-1924)

O Servico Aeronautico Militar, primeira organizacdo aeronautica do
Exército Portugués, iniciou a sua actividade, a 1 de Agosto de 1916, com o inicio
da operacdo da EAM, em Vila Nova da Rainha. O Servico foi extinto em Junho
de 1924, na sequéncia da designada «Revolta dos Aviadores».

A organizacdo do Servico Aeronautico Militar s6 foi estabelecida em 1918,
por intermédio do Decreto n.° 4.529, de 22 de Junho, ainda no decurso da
1.2 Guerra Mundial. O Servico era constituido por uma Direc¢ao, por uma
Comissao Técnica, e pelos seguintes érgaos independentes:

- Escola Militar de Aviacdo.



- Escola Militar de Aereoestacdo.
- Tropas Aeronauticas.
- Parque de Material Aeronautico.

O primeiro Director do Servico Aeronautico Militar, nomeado em 29
de Junho de 1918, foi o Major Castilho Nobre, observador aeronautico.
Morreu prematuramente, em 10 de Abril de 1921, vitima de uma aterragem
de emergéncia do avido em que se deslocava, para participar numa ceriménia
militar no mosteiro da Batalha.

E de notar que a organizacio do Servico de 1918 mudou a designacio da
Escola de Vila Nova da Rainha, passando de Escola Aeronautica Militar (EAM) a
Escola Militar de Aviacao (EMA).

As Tropas Aeronduticas criadas nesta organizacao resumiam-se a duas
Unidades, uma de aviacdo e outra de aerostacdo, ambas aquarteladas em
Alverca: a Unidade de aviacdo era a Esquadrilha Mista de Depésito (EMD); a
Unidade de aerostacdo era a Companhia de Aereosteiros (CA). Esta Companhia
de Aereosteiros dava continuidade a companhia homénima do antecedente
existente na Escola Prética de Engenharia, em Tancos, ai criada, em 1911, pela
primeira organizacao do Exército Portugués no tempo da Republica. Nesta
organizacao criou-se na Escola Pratica de Engenharia um Servico de Aerostacao
e Telégrafos sem Fios, a que a companhia estaria adstrita.

A aerostacdo foi, naturalmente, a primeira actividade aeronautica do Exército
Portugués, ja nele presente no tempo da Monarquia. No regulamento da Escola
de Aplicacao de Engenharia, publicado em 1886, previa-se a instrucdo de
aerostacdo no Poligono Militar de Tancos. Trés anos mais tarde, a organizacao
do Exército de 1889, estabelecia a existéncia, na Arma de Engenharia, de uma
Inspeccao de Servicos Telegraficos de Guerra, de Aerostacio e de Pombais
Militares.

O Parque de Material Aeronautico (PMA), também criado em 1918, foi
aquartelado em Alverca, juntamente com a EMD e a CA.

Em 1919, o Decreto-Lei n.° 5.141, de 7 de Fevereiro, criou o Grupo de
Esquadrilhas de Aviacao Republica (GEAR), a primeira Unidade operacional
do Servico Aeronautico Militar. O GEAR era formado por uma Esquadrilha
de Combate e uma Esquadrilha de Bombardeamento e Observacio, sendo
aquartelado na Amadora.

Com a activacdo do GEAR, o Servico Aeronautico Militar passou a ter
unidades em trés lugares distintos: Vila Nova da Rainha, Alverca e Amadora.
Este conjunto de trés unidades ficou conhecido por «Triangulo Aeronautico
Inicial».
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Em 1920, a EMA foi transferida de Vila Nova da Rainha para a Granja do
Marqués, Sintra, onde iniciou oficialmente a sua actividade, a 5 de Fevereiro de
1920.

Ainda no ano de 1920, o Decreto-Lei n.° 6.628, de 21 de Maio, criou no
campo-pista de Alverca, o Campo Internacional de Aterragem (CIA), para
servico da aviacao civil, entdo ainda inexistente em Portugal.

Em Agosto de 1921, a EMD foi transferida de Alverca para Tancos, criando
ai uma nova unidade de Aviac¢ao, que foi oficialmente inaugurada no dia 27 de
Outubro desse ano.

O Servico Aeronautico Militar teve uma vida breve, de cerca de 10 anos. A 3
de Junho de 1924, iniciou-se, no GEAR, na Amadora, a designada «Revolta dos
Aviadores», que recebeu a adesao dos oficiais das outras unidades da aeronautica
(Sintra e Tancos) Esta revolta foi despoletada pelo Decreto Lein.c 9.749, de 30 de
Maio de 1924, que determinava que o director da Aeronautica Militar podia ser
um coronel de qualquer Arma ou do Servico de Estado-Maior. Os homens da
Aeronautica tomaram esta disposicdo legal como uma afronta e revoltaram-se.

Fig. 1 - Prisdo no forte de S. Julido da Barra dos Oficiais envolvidos na «Revolta dos Aviadores», Junho de
1924. Arquivo FAP.

A accdo revoltosa foi de curta duragdo e terminou, a 7 de Junho de 1924,
com a rendicdo dos oficiais participantes. Nesta data estes foram conduzidos,
sob prisdo, ao presidio militar entao existente no Forte de S. Julido da Barra,
em Oeiras. S6 nao foram presos 3 oficiais pilotos, o Major Sousa Maya, dado
ser deputado e beneficiar de imunidade parlamentar, e os Capitaes Brito Paes
e Sarmento de Beires, que se encontravam a realizar a viagem aérea Portugal-
Macau, primeira grande viagem empreendida pelos pilotos do Exército
Portugués.



A «Revolta dos Aviadores» teve como consequéncias a extin¢do do Servigo
Aerondutico Militar, por Decreto de 14 de Junho de 1924, e a criacdao, na mesma
data, da Comissao de Reorganizacdo dos Servigos Aeronauticos. A 28 de Junho,
os oficiais prisioneiros foram amnistiados, indo-se apresentar nas suas Armas de
origem, a aguardar a reorganizagao da aerondutica militar. A 6 de Julho de 1924,
em consequéncia da revolta, deu-se a queda do 40.° Ministério da Republica,
presidido pelo Capitio Alvaro Xavier de Castro, que aprovara o diploma que
originou a revolta.

No decurso dos seus trabalhos, a Comissao de Reorganiza¢iao dos Servicos
Aeronauticos, propos a Marinha a fusdo numa tnica institui¢ao, da Aeronautica
Militar e da Aerondutica Naval. A proposta apresentada foi rejeitada pela
Marinha. Em resultado do trabalho da referida comissio, foi criada, a 16 de
Setembro de 1924, sendo Ministro da Guerra o General Vieira da Rocha (41.°
Ministério da Republica), a Arma de Aeronautica Militar, a 5.2 Arma do Exército
Portugués. Trés dias antes deste acontecimento, tinham chegado a Lisboa os
aviadores Brito Paes, Sarmento de Beires e Manuel Gouveia, regressados de

Macau, no termo da sua memorével viagem aérea a esse territério portugués na
China.

3. Escola Aeronautica Militar (1916-1918) / Escola Militar de Aviacao
(1918-1920). Vila Nova da Rainha

A EAM, que iniciou a sua actividade, em 1916, em Vila Nova da Rainha, foi a
primeira unidade aeronautica de Portugal. A Escola ficou instalada na Quinta do
Queimado, a Sul de Vila Nova da Rainha, num terreno de cerca de 95 hectares,
alugado pelo Estado por um periodo de cinco anos. Os trabalhos de construgao
da EAM iniciaram-se a 5 de Abril de 1915, sendo a Unidade inaugurada em, 1 de
Agosto de 1916, data da sua primeira Ordem de Servico.

Fig. 2 - Hangares da EAM de Vila Nova da Rainha. Arquivo FAP.
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O terreno da Escola era atravessado pela linha de caminho de ferro Lisboa-
Porto (linha do Norte), pelo que as suas instalacdes se subdividiam em dois
grupos, um a Oeste da linha férrea, destinado ao pessoal, e outro a Leste da
mesma linha, estendendo-se até ao rio Tejo, destinado ao apoio ao aerédromo.
Nesta parte do terreno existiam trés hangares, de 20m x 40m, e quatro oficinas
de 6m x 12m. Estava definida uma pista, situada na parte Leste da propriedade,
cortando-a na diagonal, tendo uma orientacdo aproximada Norte-Sul e uma
extensao de cerca de um quilémetro. Nesta parte do terreno existiam duas
valas de drenagem, que foram tapadas com painéis de madeira, para permitir a
passagem dos avides sobre as mesmas.

O primeiro comandante da Unidade foi o Tenente-Coronel de Engenharia
Hermano de Oliveira Jinior, que ja tinha presidido a Comissdao Militar de
estudo de 1912 e a Comissao de Aeronautica Militar, de 1913, que lhe sucedeu.
O primeiro responséavel pela manutencao dos avidoes da EAM foi o entao Capitao
de Engenharia Pedro Fava Ribeiro de Almeida, que também integrou as duas
referidas comissoes. Este oficial especializou-se em engenharia aerondutica na
universidade de Lausanne, na Suica, tendo sido assim o primeiro engenheiro
aeronautico portugués.

Os instrutores do primeiro curso de pilotagem ministrado na EAM foram os
11 pioneiros da nossa aeronautica militar, que se especializaram em escolas de
pilotagem no estrangeiro. Destes pioneiros, 2 eram oficiais da Armada e 9 eram
oficiais do Exército. As suas identidades eram as seguintes:

- Oficiais da Armada: 1.°© Tenente, da classe de Marinha, Sacadura Cabral,
Guarda Marinha, da classe de Administracdo Naval, Joaquim Caseiro.

- Oficiais do Exército: Capitdo de Cavalaria Cifka Duarte; Tenente de Cavalaria
Xavier Aragao; Alferes de Cavalaria Salgueiro Valente; Alferes de Infantaria
Carlos Beja; Tenente de Infantaria Santos Leite; Tenente de Cavalaria
Monteiro Torres; Tenente de Cavalaria Sousa Maya; Alferes de Cavalaria
Lelo Portela; Capitao de Artilharia Norberto de Guimaraes.

Dos 9 oficiais do Exército citados, 6 eram de Cavalaria.

A instrucdo de pilotagem recebida no estrangeiro por estes oficiais pioneiros
foi diversa. Formaram 4 grupos, que tiveram os seguintes destinos:

- 1.° Grupo: Grupo de 4 oficiais, formado por Cifka Duarte, Xavier Aragao,
Salgueiro Valente e Carlos Beja. O grupo seguiu para os EUA, para
frequentar a Signal Corps Aviation School, em S. Diego, na Califérnia.
Quando se encontravam em instrucdo, a 9 de Marco de 1916, a Alemanha
declarou guerra a Portugal. Dado os EUA serem, nessa data, um pais neutro,
este grupo teve de deixar a escola militar americana. Seguiu para Franca,
onde prosseguiu a sua instru¢ao no Centre d Aviation Militaire de Chartres,
vindo a conclui-la na escola de Juvisy.



- 2.2 Grupo: Grupo de 2 oficiais, formado por Sacadura Cabral e Santos Leite.
Os dois oficiais comecaram a sua instrucido no Centre d Aviation Militaire
de Chartres, em Franca. De seguida separaram-se. Sacadura Cabral seguiu
para St. Raphael, para se especializar em hidroavides e Santos Leite terminou
a sua formacao em Pau, também em Franca.

- 3.2 Grupo: Grupo de 3 oficiais, formado por Monteiro Torres, Sousa Maya e
Lelo Portela. O grupo seguiu para Inglaterra, onde iniciou a sua instrucdo na
escola de aviacao civil Ruffy-Baumann, que trabalhava para o Royal Flying
Corps. Completou a sua formacdo na Escola Militar de Northolt, do referido
Royal Flying Corps.

- 4.2 Grupo: Grupo de 2 oficiais, formado por Joaquim Caseiro e Norberto de
Guimaraes. Os dois oficiais seguiram para Franca. Joaquim Caseiro fez toda
a sua formacao em Ambérieu, enquanto que Norberto de Guimaraes passou
sucessivamente pelas escolas de Tours, Chateauroux, Cazaux e Pau.

O regresso a Portugal dos oficiais especializado deu-se de forma desfasada no
tempo, consoante iam obtendo as suas licengas aeronauticas.

O primeiro responsavel pela instrucdo de pilotagem da EAM, foi o 1.° Tenente
da Armada, Sacadura Cabral. O primeiro voo realizado no aerédromo de Vila
Nova da Rainha, teve lugar no dia, 17 de Julho de 1916, dias antes da inauguracao
oficial da EAM. Foi realizado pelo Tenente Santos Leite, no avido de fabrico
francés Deperdussin B, que tinha sido oferecido ao Exército Portugués, em 28
de Setembro de 1912, pelo Coronel Albino Costa, do Exército do Brasil, nascido
em Sever do Vouga e emigrado para o Brasil em crianca. Mais tarde, as asas
deste avido foram cortadas, passando o mesmo a ser utilizado apenas como um
«rolador», ou como um «pinguim», como entdo se dizia na giria aeronautica,
para os instruendos treinarem a rolagem dos avides no solo.

Fig. 3 - Aeronave Farman F-40. Arquivo FAP.
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No que se refere a meios aéreos, a EAM recebeu, em Agosto de 1916, dois
avides Farman, MF 11. No més de Outubro seguinte, recebeu cinco avides
Farman F-40, dois Caudron G.3 e um Morane Saulnier tipo H, vindos de
Franga a bordo do vapor «Garonne». Mais tarde, ja em Janeiro de 1917, a Escola
recebeu dois hidroavides Franco-British Aviation (F.B.A) tipo B, para a Seccao
de Marinha da Escola, destinada a instrugao com este tipo de aeronaves. Ainda
em 1917 foram recebidos dois avides Nieuport, tipo 10. A2.

Fig. 4 - Aeronave Caudron G.3. Arquivo FAP.

O primeiro curso de pilotagem realizado na EAM ficou conhecido para a
posteridade como o «Curso Histérico de Vila Nova da Rainha». Teve inicio em
2 de Novembro de 1916 e foi frequentado por 16 oficiais, sendo instrutores
os pioneiros da nossa aviagdo militar, especializados no estrangeiro. Os
componentes do «Curso Histérico de Vila Nova da Rainha» (com excepcio de 3)
receberam as suas licencas de pilotagem (brevets) das maos do Tenente-Coronel
Hermano de Oliveira Junior, Comandante da EAM e Presidente da Direccao do
Aero Club de Portugal. Este oficial actuou na circunstancia, como representante
da Federacao Aeronautica Internacional, em cerimdnia solene realizada no saldao
Algarve, da Sociedade de Geographia de Lisboa, na noite de 10 de Maio de 1917.

Fig. 5 - Curso Histdrico de Vila Nova da Rainha. Em 1.° plano os instrutores, em 2.° plano instruendos.
Arquivo FAP.



Os 13 oficiais que receberam as suas licencas de pilotagem nessa sessdo
memoravel foram os seguintes: 2.° Tenente, da classe de Marinha, Azeredo de
Vasconcelos; do Exército, Capitao de Cavalaria Joaquim Ramires, Tenente de
Engenharia Sarmento de Beires, Tenente de Cavalaria Sousa Gorgulho, Tenente
de Cavalaria Jodo de Moura, Tenente de Infantaria Luis da Cunha e Almeida,
Tenente de Infantaria Antonio da Cunha e Almeida, Alferes de Cavalaria Paiva
Simoes, Alferes de Infantaria Pereira Gomes Jr, Tenente de Infantaria Ferreira
Chaves, Alferes Picador Rosirio Gongalves, Tenente de Infantaria Duvalle
Portugal e Tenente de Engenharia Castro e Silva.

A Cavalaria e a Infantaria foram as Armas mais representadas neste curso,
sendo de assinalar a presenca de dois Engenheiros. Destes componentes do
«Curso Histdrico de Vila Nova da Rainha» destacamos os seguintes:

- 2. Tenente da Armada, Azeredo de Vasconcelos. Desaparecido no mar, em
23 de Agosto de 1918, em missdo de patrulhamento, ao largo do cabo da
Roca.

- Tenente de Engenharia, Sarmento de Beires. Piloto das duas grandes viagens
aéreas que protagonizou: a viagem aérea de Portugal a Macau, em 1924, e a
1.2 Travessia Aérea Nocturna do Atlantico Sul, em 1927.

- Alferes de Cavalaria, Jorge Gorgulho. Morto em acidente aéreo, em Setembro
de 1917, em Mocimboa da Praia, ao servi¢o da Esquadrilha Expedicionaria
a Mocambique.

Terminado o primeiro curso de pilotagem, a EAM contribuiu de imediato
para o esforco de guerra de Portugal durante a 1.2 Guerra Mundial, tanto no
Teatro de Operagdes em Franca, como no Teatro de Operacdes de Mocambique.

Grande parte dos pioneiros e dos membros do «Curso Histérico de Vila Nova
da Rainha» seguiram para Francga, para integrar o que seriam os Servicos de
Aviacao do Corpo Expedicionério Portugués (CEP). Comandava estes Servicos
o Capitao Norberto de Guimaraes, um dos onze pioneiros da nossa aeronautica
militar.

A Ordem de Comando n.°c 1 dos Servicos de Aviacdo do CEP, de 15 de
Dezembro de 1917, determinava a formagao de um grupo de 3 esquadrilhas
(uma de caca e duas de regulacdo de tiro de artilharia), com um total de 23
pilotos. Os avides das esquadrilhas a formar seriam cedidos pela Inglaterra. Este
fornecimento nédo foi cumprido. Nestas circunstancias, foi determinado que o
pessoal dos Servi¢os de Aviacdao do CEP regressasse a Portugal, com excepcao
dos pilotos que ja se encontravam na tltima fase da instrucdo, prontos a integrar,
ou ja integrados, em esquadrilhas francesas da frente. Nestas Esquadrilhas
executavam missdes operacionais, a par dos pilotos franceses das mesmas.

A integracao dos pilotos portugueses nas esquadrilhas francesas da frente,
foi, em sintese, a seguinte:
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- Esquadrilha SPA 65 (Esquadrilha das Cegonhas) - Monteiro Torres (admissao
a2-11-1917). Abatido em combate aéreo a 19-11-1917.

- Esquadrilha SPA 124 (Esquadrilha Lafayette) — Santos Leite, Sousa Maya e
Lelo Portela (admissao a 17-11-1917).

- Esquadrilha N 158 - José Ramires e Jodo Valente (admissio em Janeiro de
1918).

- Esquadrilhas SAL 18 e SOP 278 - Eduardo Moreira e Pedro Silveira
(admissdo a 3-2-1918).

- Esquadrilha SOP 208 - José Cabrita (admissao a 7-2-1918). Seria gravemente
ferido na batalha de Aisne, a 14-2-1918.

- Esquadrilha SOP/SAL 263 - Ulisses Alves e Pereira Gomes (admissdo a 25-
4-1918).

- Esquadrilha SPA 79 (Esquadrilha Os Lobos) — Anténio Almeida e Luis
Almeida (admissao a 12-5-1918).

Estes oficiais, num total de 13, tiveram um comportamento muito meritdrio,
ao servico das esquadrilhas francesas da frente em que se integraram, sendo
condecorados, tanto pela Franca, como por Portugal. O Capitio Oscar Monteiro
Torres, abatido em combate aéreo,em 19/11/1917, veio a falecer, no dia imediato,
num hospital alemdo de campanha, vitima dos ferimentos sofridos. O piloto
portugués que acabou por ter maior experiéncia operacional nas esquadrilhas
da frente, foi Lelo Portela, que se manteve na SPA 124, até 29/6/1918.

Fig. 6 - Capitao-Aviador Oscar Monteiro Torres. Servicos de Aviacdo do C.E.P. (Franca) 1917. Arquivo FAP.



Fig. 7 - Alferes-Aviador Jorge Gorgulho, realizou em Mocimboa da Praia, o primeiro voo de um portugués
em Africa. Arquivo FAP.

De Franga, regressou a Portugal um conjunto de pilotos e de observadores
aeronauticos em numero bastante superior aquele que para ai partira, devido
ao facto de varios oficiais se terem especializado, quer em Franga, quer na
Gra-Bretanha. Neste pais especializaram-se observadores aeronauticos,
enquanto em Franca se especializaram pilotos. Um conjunto alargado de
sargentos portugueses especializaram-se, também em Frang¢a, como mecénicos
aerondauticos. Parte destes, a semelhanca dos oficiais pilotos, serviu também em
esquadrilhas francesas da frente.

Segundo o relatério apresentado no final da sua missdo pelo comandante
dos Servicos de Aviacdo do CEP, Capitao Norberto Guimaraes, estavam
apresentados nesses Servicos 37 oficiais pilotos aviadores, dos quais um faleceu
em combate, um ficou incapacitado, por desastre em servico e um terceiro foi
considerado inapto. Dos 37 pilotos apresentados, 9 eram capitaes, 12 tenentes
e 16 alferes. Quanto a observadores aeronauticos, estavam apresentados 14
oficiais, todos eles alferes, dos quais 7 vieram a tirar, mais tarde, o «brevet» de
pilotos aviadores. Daqui se conclui que, apesar de 13 pilotos apenas terem estado
integrados em esquadrilhas francesas da linha da frente, a presenca dos Servicos
de Aviacao do CEP em Franga, foi muito importante para a Aerondutica Militar
portuguesa. Meia centena de oficiais (pilotos e observadores aeronduticos) teve
contacto directo, do que mais avancado existia, naquele tempo, no dominio da
Aeronautica Militar. O mesmo se pode afirmar, no que respeitava a sargentos
mecanicos, que tiveram uma experiéncia adquirida em circunstancias analogas
as dos oficiais, com parte deles colocados em esquadrilhas francesas da frente.

A Escola de Vila Nova da Rainha mobilizou também a Esquadrilha
Expedicionaria a Mocambique (EEM), composta por trés pilotos, trés
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observadores aeronauticos e trés mecanicos, todos voluntarios. A EEM dispunha
de trés avides Farman F 40, pelo que seguiram também para Mocambique
dois mecénicos franceses da casa Farman. A esquadrilha partiu de Lisboa, por
via maritima, em 3 Julho de 1917. Da EEM fazia parte o Alferes piloto Jorge
Gorgulho, que faleceu no seu segundo voo em Mocambique, a 8 de Setembro de
1917, em Mocimboa da Praia, vitima de um acidente com o seu avido.

Fig. 8 - Esquadrilha Expedicionéria a Mo¢ambique, Mocimboa da Praia (1917). Arquivo FAP.

Durante a estadia em Franca do pessoal do Servico de Aviacio do CEP,
ficaram na Escola de Vila Nova da Rainha apenas dois oficiais pilotos Cifka
Duarte e Carlos Beja, o que foi suficiente para formarem mais dois pilotos, o
Alferes Jorge Avila e o Sargento Joio dos Santos, que foi, durante cerca de 20
anos, o Unico sargento piloto da Aeronautica Militar.

Durante o ano de 1917, apresentaram-se na EAM, em Vila Nova da Rainha,
vindos de Franga, trés oficiais da Armada, que tinham obtidos os seus brevets de
pilotagem em Chartres e especializacdes em hidroavides em St. Raphael. Eram
eles os 1.°© Tenentes Adolfo Trindade, Ferreira Rosado e Santos Moreira. A sua
estadia na EAM foi de curta duragao. Em Dezembro de 1917, apds a criagao do
Servico de Aviagdo da Armada, todo o pessoal da Armada colocado na EAM e os
seus dois hidroavioes F.B.A. tipo B, seguiram para o Centro de Aviacao Maritima
(CAM) de Lisboa, criado na doca do Bom Sucesso.

Como ja foi referido, em Junho de 1918, devido a organizacdo entdo
estabelecida para o Servico Aeronautico Militar (Decreto n.© 4.529), a designacao
da Escola de Vila Nova da Rainha alterou-se, passando de Escola Aeronautica
Militar (EAM) a Escola Militar de Aviaciao (EMA).

Mais tarde, ja no final de 1918, seguiu uma Esquadrilha Expedicionéria para
Angola (EEA), também formada por pessoal voluntério. Os avides de que a EEA
dispunha foram comprados em Franca, sob a orientacdo de Sacadura Cabral.
Foram comprados avides bimotores Caudron G.4. Quando chegaram a Angola



jando havia guerra. As forcas alemas da Africa Ocidental Alema (actual Namibia)
ja ha muito se tinham rendido as forgas inglesas provenientes da Africa do Sul,
entdo uma coldnia britanica.

A estadia da EMA em Vila Nova da Rainha, foi de curta duracdo. O local
era considerado insalubre e, a partir do momento da saida dos hidroavides da
Armada para o CAM de Lisboa, em Dezembro de 1917, a necessidade de a Escola
se situar junto a um plano de 4dgua deixou de existir.

Em 1919, foi decidido transferir a EMA de Vila Nova da Rainha para outro
local. Esta decisdo resultou da conjugacdo de 3 factos. O arrendamento dos
terrenos da Escola em Vila Nova da Rainha aproximava-se do seu final. O local
de implantacdo da Escola era insalubre. A Escola ja nao necessitava de se situar
junto a um plano de 4gua, dado os hidroavides da Armada terem sido transferidos
para o CAM de Lisboa, na doca do Bom Sucesso.

O novo local escolhido para a EMA foi a varzea da Granja do Marqués, entre
Algueirao e Sintra, um dos locais avaliados pelas duas comissdes que, nos anos
de 1912 e 1913, estudaram a criacdo de uma escola de Aeronautica Militar. Neste
local existira, do antecedente, um estabelecimento experimental e de ensino
agricola.

No final do ano de 1919, deu-se a primeira aterragem de um avidao nos
terrenos da futura Unidade, para verificacdo das possibilidades da futura pista.
O avido era pilotado pelo Alferes Oliveira Viegas (brevetado em Franca), que
mais tarde seria instrutor da Escola, acompanhado pelo Alferes David Simoes,
observador aeronautico.

Apesar da sua curta existéncia, a Escola de Vila Nova da Rainha teve quatro
comandantes, sendo o ultimo o Capitdo Cifka Duarte, um dos pioneiros da
aeronautica militar e que foi o primeiro oficial piloto-aviador a comandar uma
unidade da Aeronautica do Exército. Foi com ele que se deu a transi¢ao da EMA
de Vila Nova da Rainha para a Granja do Marqués.

E de realcar que, em 2016, por ocasido da passagem do centenario do inicio
de actividade da EAM em Vila Nova da Rainha, foi inaugurado no local da
mesma, um monumento comemorativo, cumprindo-se assim o DEVER DE
MEMORIA para com aqueles que ai serviram, que foram os iniciadores da gesta
da Aeronautica Militar em Portugal.

4. Escola Militar de Aviacao (1920-1924), Sintra

Em Fevereiro de 1920, a EMA foi transferida para a Granja do Marqués em
Sintra, onde deu origem, dezassete anos mais tarde, pela «reforma do Exército
de 1937», a Base Aérea de Sintra. Os hangares pré-fabricados existentes em Vila
Nova da Rainha, foram desmontados e seguiram para as novas instalacdes da
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EMA, na Granja do Marqués, com excepc¢do de um hangar que seguiu mais tarde
para a unidade da aeronautica que foi criada em 1921, em Tancos.

A 5 de Fevereiro de 1920, chegou aos terrenos da Granja do Marqués, vindo
de Vila Nova da Rainha, um primeiro grupo de militares da EMA, sob o comando
do Major Cifka Duarte, que foi o primeiro comandante da Unidade na sua nova
localizacdo, vindo a exercer estas funcdes até 1925. A primeira Ordem de Servico
(0.S.) da EMA em Sintra, foi a O.S. n.° 36 do ano de 1920. Dada a inexisténcia
de alojamentos para o pessoal, as pragas ficaram de inicio instaladas em tendas,
enquanto os oficiais iam pernoitar no Hotel Netto, em Sintra.

No inicio de Marco de 1920, chegou a Unidade o Capitao de Engenharia
Henrique Mora, para dirigir a construcao das novas instalacdes da Escola. Na
fase inicial dos trabalhos, foi preparada uma pista de 400 m de comprimento,
onde aterrou, a 27 de Maio de 1920, o primeiro avido vindo de Vila Nova da
Rainha, um Farman 5, pilotado pelo 1.° cabo, graduado em sargento, Jodo dos
Santos. Este militar foi, durante cerca de 20 anos, o dnico sargento piloto da
Aerondutica Militar.

A 1 de Julho de 1920, iniciou-se o primeiro curso ministrado na EMA ja em
Sintra. Foi um curso de observadores aeronauticos, que terminou no més de
Setembro seguinte, tendo-se formado o Tenente Pinheiro Correia, do GEAR,
que foi um dos oficiais da Esquadrilha Expedicionaria a Mocambique de 1917,
e o Alferes Dias Leite, do Servico de Administragao Militar, que era o tesoureiro
da Unidade.

A 13 de Julho de 1920, foram recebidos na Unidade 6 avides Nieuport tipo
8OE.

A 12 de Outubrode 1920, teve inicio o primeiro curso de pilotagem ministrado
em Sintra, tendo como avides de instrucio os Caudron G.3. Este curso foi
frequentado por 6 oficiais (3 de Cavalaria, 2 da Artilharia e 1 de Administracao
Militar). Em Fevereiro de 1921, 5 deles concluiram o curso com aproveitamento.
Os instrutores deste curso foram os Capitdes Alfredo Sintra e Carlos Beja, o
Tenente Lelo Portela e o Alferes Oliveira Viegas. Largos anos mais tarde, Alfredo
Sintra foi o primeiro oficial piloto-aviador que ascendeu ao posto de general.

Em 1922, porintermédiodo Decreton.®8.414,de 25 de Setembro, foi publicado
o Regulamento da Escola Militar de Aviacdo. O artigo 1.° do regulamento,
indicava que a EMA era «essencialmente um estabelecimento de Instrugao». O
ponto 4 do artigo 2.° abria a Escola a sociedade civil, indicando que uma das
finalidades da EMA era «Ministrar o curso de piloto-aviador civil, enquanto nao
houver no Pais qualquer escola onde possa ser ministrado esse curso». O artigo
3.2 do regulamento indicava que a EMA, para o desempenho da sua finalidade
primaria, dispunha de uma Divisdo de Instrugao, que compreendia: aerédromo,
hangares, carreiras de tiro, gabinetes fotografico e topografico, museus salas de



aula, um posto meteorolégico e um pombal. Antes das comunicacdes TSF, os
pombos correios constituiam o meio que permitia a comunicagao entre o avido
em voo e a sua base no terreno.

Em Maio de 1924, pelo Decreto n.° 9.510, foram considerados de utilidade
publica e expropriados os terrenos e as instalacdes da quinta da Granja do
Marqués, incluindo o seu palacio com ermida, o aqueduto de abastecimento de
agua ao palacio e as dependéncias do mesmo, o que permitiu a ampliaciao da
Unidade. O palacio expropriado tornou-se a messe de oficiais da Unidade.

5. Tropas Aeronauticas. Parque de Material Aeronautico e Campo
Internacional de Aterragem (1918 -1924), Alverca

A organizacio do Servico Aerondutico Militar, de Junho de 1918 (Decreto n.°
4.529), previa a instalacdo em Alverca, de Tropas Aeronauticas e do PMA.

As Tropas Aeronauticas seriam constituidas por unidades de aviagao e
unidades de aerostacao seguidamente apresentadas.

Unidades de Aviacao

S6 se previa em Alverca uma unidade de aviacdao, a EMD, que tinha como
missao:
- Manter o treino dos aviadores, observadores aeronauticos e mecanicos nao
presentes em qualquer outro estabelecimento de aviagéo.

- Preparar a organizacdo de futuras unidades esquadrilhas.

A EMD iniciou a sua actividade em Alverca, em 1919, com dois avides de
instru¢ao Caudron G.3, oriundos da Escola de Vila Nova da Rainha. O primeiro
comandante da EMD foi o Capitdo Tedfilo Ribeiro da Fonseca, brevetado em
Franca.

Em Agosto de 1921, ainda sob o comando do Capitdao Ribeiro da Fonseca,
a EMD foi transferida, de Alverca para Tancos, constituindo ai como que o
germe da futura Base Aérea de Tancos, criada, anos mais tarde, pela «reforma do
Exército de 1937».

A EMD manteve-se em Tancos até ao final da existéncia do Servico
Aeronautico Militar, em 1924.

Unidades de Aerostacao

Quanto a unidades de aerostacao, a organizacdo do Servico Aeronautico
Militar, de 1918, determinava a continuacdo da existéncia da CA, criada em
Tancos, em 1911, pelo Decreto de 25 de Maio, que estabeleceu a primeira
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organiza¢ao do Exército Portugués do tempo da Republica. Esta organizagao
criou o Servigo de Aerostacao e Telégrafo sem Fios, do Exército, que compreendia
uma Companhia de Aerosteiros. A Lei n.° 162, de 1914, que criou, 3 anos mais
tarde, a EAM, em Vila Nova da Rainha, indicava que a EAM compreendia ndo s6
os servicos de Aviacdo, mas também os de Aerostacao.

A CA ficou aquartelada em Alverca, a partir de 1918. Foi ai que teve lugar,
a 5 de Fevereiro de 1922, os primeiros saltos em paraquedas executado por
militares portugueses. Foram seus protagonistas o Capitdo Mario Costa Franca
e o Tenente José Machado de Barros, 1.° e 2.° comandantes da Companhia de
Aerosteiros, ambos oficiais da Arma de Engenharia, com a especialidade de
pilotos de aerosteiros.

Parque de Material Aeronautico (PMA)

A organizagao do Servico Aeronautico Militar, de 1918, criou o PMA, a
localizar em Alverca. O PMA comecou a ser organizado na EMA, em Vila
Nova da Rainha. Dai seguiu para Alverca, onde iniciou a sua actividade a 12 de
Dezembro de 1918. Este estabelecimento militar tinha como missio:

- Guardar, conservar, reparar, construir e fornecer material aeronautico.
- Ministrar instrucao aos artifices especialistas.

O primeiro comandante do PMA em Alverca, foi Pedro Fava Ribeiro de
Almeida, ja entdao Major Engenheiro Aeronautico, que se manteve nessas funcoes
até Maio de 1922, dando ao PMA um impulso decisivo rumo ao futuro.

Inicialmente o Parque s6 dispunha de barracas feitas com as madeiras dos
caixotes em que estavam acondicionados os componentes dos avides que eram
recebidos. Por esta razdo o povo de Alverca chamava jocosamente ao Parque, a
«Feira do Major».

O PMA desenvolveu-se rapidamente, no sentido de comecar a construir, sob
licenca, avides e outro material aeronautico. O primeiro avido produzido pelo
PMA foi um Caudron G.3, que executou ensaios de voo em Agosto de 1922. A
este Caudron G.3 seguiram-se mais 49 avides do mesmo tipo, perfazendo assim
um total de 50 avides. O primeiro piloto experimentador de avides do PMA foi o
Tenente piloto-aviador Santos Leite. A decisao entdo tomada, de produzir avides
e outro material aerondutico em Portugal, foi da maior importéncia. Permitiu a
Aeronautica Militar economias consideraveis ao longo do tempo e criou uma
grande fonte de emprego na regiao.

Para além da construcdo de avides, o PMA procedia a montagem de avides
recebidos do estrangeiro, normalmente por via maritima, e a reparagao de
aviodes acidentados. A primeira frota recebida e montada no Parque foi a frota
dos avides de instrucao Avro 504 K, comecada a receber em Maio de 1924.



Em 1926, dois anos apds a extin¢do do Servi¢o Aeronautico Militar, o PMA
deu lugar as Oficinas Gerais de Material Aeronautico.

Campo Internacional de Aterragem

Em 1920, o Decreto n.° 6.628, de 21 de Maio, determinou que o campo-
pista de Alverca, construido em 1919, para servir o PMA e a EMD, passasse a
constituir um Campo Internacional de Aterragem (CIA), sob controlo militar. O
CIA foi utilizado, até 1936, pela aviacao civil proveniente do estrangeiro. Nesse
ano, o trafego aéreo civil foi transferido para o aerédromo da Escola de Aviacao
da Granja do Marqués, em Sintra. O trifego no CIA comecou a ter alguma
regularidade a partir de Maio de 1927, com o inicio da operacdo da empresa
SAP-Servicos Aéreos Portugueses.

6. Grupo de Esquadrilhas de Aviacao Republica (1919-1924), Amadora

Antes da criacao do GEAR, na Amadora, ja esta povoacado tinha sido palco
de um acontecimento aerondutico de relevo, tendo-se ai realizado, em 18 de
Marco de 1917, uma festa que incluiu demonstracdes aeronduticas. A festa
assistiu o Presidente da Republica Dr. Bernardino Machado. As demonstragoes
aeronduticas foram efectuadas pelos dois oficiais da Armada instrutores da EAM
de Vila Nova da Rainha, o 1.° Tenente Sacadura Cabral e o Guarda-Marinha
Joaquim Caseiro. As suas actuacdes suscitaram, naquele dia memorével, o
entusiasmo da numerosa assisténcia.

O GEAR foi criado pelo Decreto n.© 5.141, de 7 de Fevereiro de 1919. Era
um grupo misto de esquadrilhas, auténomo, formado por uma Esquadrilha de
Combate e uma Esquadrilha de Bombardeamento e Observagao. Foi a primeira
unidade operacional da Aeronautica Militar do Exército. A Esquadrilha de
Combate recebeu a designacio Esquadrilha Capitdao Oscar Monteiro Torres, em
homenagem a este heroico aviador, abatido em combate, em Franca.

O primeiro comandante do GEAR foi o Major piloto-aviador Anténio de
Sousa Maya, um dos pioneiros da Aeronautica Militar. Foi este oficial que, em
1919, esteve na origem da adopcao da Cruz de Cristo como insignia da aviacio
militar portuguesa. No ano seguinte, em 1920, foi oficializada esta mesma
insignia.

A Esquadrilha de Combate tinha 12 pilotos e 28 mecanicos, sendo dotada de 6
avioes de caca SPAD S.VIIC 1. A Esquadrilha de Bombardeamento e Observacao
tinha 9 pilotos, 9 observadores aeronauticos e 20 mecanicos, sendo dotada de 10
avidoes bombardeiros Breguet Br-14A2.
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Fig. 9 - Esquadrilha de Combate Spad 7. Arquivo FAP.

Fig. 10 - Esquadrilha de Bombardeamento e Observagdo Breguet 14 A2.

Os meios aéreos atribuidos ao GEAR eram excedentes da 1.2 Guerra Mundial.
Na altura foram recebidos mais 6 avides de caca SPAD S.VIIC 1, que foram
atribuidos, anos mais tarde, a unidade de caga que se constituiu em Tancos.

A Unidade da Amadora teve uma existéncia de cerca de 20 anos, apenas. No
entanto, desempenhou um papel notabilissimo na afirmac¢iao da Aeronautica no
nosso Pais, chegando a ser referida como a «Meca da Aviacdo» em Portugal.

A Amadora, durante as décadas de 20 e 30 do século XX, foi o local de partida
de uma série de grandes viagens aéreas, estabelecendo as primeiras ligacoes
aéreas entre Portugal continental e o Ultramar.

No tempo do Servigo Aeronautico Militar, iniciaram-se na Amadora as duas
viagens aéreas seguintes:

1920 - Tentativa de ligacao a Madeira.

A tentativa de ligagao a Madeira foi realizada, a 18 de Outubro de 1920,
pelos pilotos Brito Paes e Sarmento de Beires, num avido Breguet Br-14A2,
da Esquadrilha de Bombardeamento e Observacdo, a que deram o nome de



«Cavaleiro Negro». Atingiram a ilha da Madeira, ndo tendo sido possivel
aterrar devido ao nevoeiro. No regresso, o avido teve de amarar, na iminéncia
do esgotamento de combustivel. A amaragem foi feita junto de um navio inglés
avistado pelos pilotos. Foram recolhidos a cerca de 500 km de Lisboa. O navio
desviou a sua rota e aproou a Lisboa. Ao largo da barra do Tejo os dois pilotos
foram transferidos para um navio da nossa Armada, que ai os esperava, com
varios aviadores da Marinha e do Exército, que os foram felicitar.

Estima-se que os aviadores tenham percorrido uma distancia de cerca de
1.500 km.

Esta viagem foi efectuada com a anuéncia do Comandante da Unidade, mas
sem autorizacdo do Ministério da Guerra. Os aviadores estiveram para ser
punidos, mas acabaram por ser louvados. O louvor que lhes foi atribuido era do
seguinte teor:

«Louvados o capitdo de Infantaria aviador Anténio Jacinto da Silva
Brito Pais e o tenente de Engenharia aviador José Manuel Sarmento de
Beires pela magnifica prova de audicia que deram, tentando um raid
aéreo a ilha da Madeira e em que se nao conseguiram a realizacdo do seu
objectivo, contudo bem alto afirmaram as raras qualidades de intrepidez
e valentia que classificam os aviadores e praticaram um feito que
extraordinario realce veio dar 4 aviacao e honra e lustre ao Exército».

1924 - Amadora- Macau (com partida oficial de Vila Nova de Milfontes).

Gorada a viagem a Madeira, Brito Paes e Sarmento de Beires pensaram
em fazer uma viagem ao Brasil. Esta hipdtese foi posta de parte, pelo éxito da
Travessia Aérea do Atlantico Sul,em 1922, por Gago Coutinho e Sacadura Cabral.
A hipdtese seguidamente considerada foi uma viagem a Macau. Foi adquirido
para a mesma um avido Breguet 16 Bn2, com verba obtida por subscriciao
publica. O avido, a que deram o nome «Pétria», foi adaptado, para a viagem
planeada, nas oficinas do GEAR. Em Agosto de 1923, o avido ficou pronto para
voos de experiéncia. No més de Novembro seguinte, uma tempestade derrubou
parte da cobertura do hangar onde o avido estava recolhido, causando-lhe danos
de monta. A reparacdo do aviao, orientada pelo sargento mecanico Manuel
Gouveia, foi morosa, terminando ja em Janeiro de 1924.

A partida para a viagem deu-se a 7 de Abril de 1924, em Vila Nova de
Milfontes, terra natal de Brito Paes. Manuel Gouveia, que participou também na
viagem, partiu para Tunes com uma semana de antecedéncia, para ai se juntar
aos dois pilotos.

A 7 de Maio de 1924, quando perfaziam um més de viagem e ja tinham
percorrido mais de metade do percurso, ao sobrevoarem a India, foram
obrigados, pelo calor extremo, a fazer uma aterragem forcada, ndo longe
da cidade de Jodphur. Com esta aterragem de emergéncia o «Patria» ficou
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inutilizado. Obtida autorizacdo de Lisboa, os aviadores decidiram continuar a
viagem, com dinheiro sobrante da subscri¢ao publica efectuada para a aquisicao
do «Patria». Compraram entdo na India um segundo avido, um De Havilland
DH-9, que denominaram «Patria II». A 30 de Maio de 1924, prosseguiram
a viagem. Tinham perdido cerca de um més devido ao acidente. Quando
chegaram a Macau, a 20 de Junho de 1924, ndo puderam ai aterrar, devido a
condicdes atmosféricas muito adversas. Acabaram por aterrar de recurso num
cemitério proximo da cidade de Cantdo, onde ficou o «Patria II», também ele
inutilizado. Fizeram entdo uma pequena viagem de comboio para Hong Kong,
onde foram recebidos pelo Consul de Portugal e pela comunidade portuguesa
local. A canhoeira «Patria» (feliz coincidéncia de nomes) destacada em Macau,
foi buscar os aviadores a Hong Kong, tendo chegado a Macau a 25 de Junho,
onde os aviadores foram recebidos pela populagdo local com grande entusiasmo.

Percorreram 16.760 km, num total de 110 horas e 13 minutos de voo.

Concluida a viagem, os aviadores regressaram a Portugal, via Estados Unidos
da América, onde foram recebidos apoteoticamente pelas varias coldnias
portuguesas, das costas Oeste e Leste deste pais. Dos Estados Unidos partiram
para a Europa. Chegaram a Lisboa a 9 de Setembro de 1924, onde ninguém os
esperava. O telegrama que tinham enviado, anunciando a sua chegada, andaria a
fazer o périplo dos corredores do Ministério.

Fig. 11 - Homenagem, no Terreiro do Paco, aos participantes na viagem aérea Portugal-Macau (1924). 1.
Brito Paes, 2. Sarmento de Beires, 3. Manuel Gouveia.

Os aviadores foram homenageados pelo governo, em cerimdnia efectuada no
Terreiro do Paco, a 13 de Setembro de 1924, onde se juntou uma multiddo para
os aplaudir. Estiveram presentes numerosos camaradas da Aeronautica Militar,



ja indultados apds a «Revolta dos Aviadores». Foram agraciados com a Ordem
da Torre e Espada do Valor, Lealdade e Mérito.

7. Esquadrilha Mista de Dep6sito (1919-1921) Alverca / (1921-1924) Tancos

Como foireferido anteriormente,a EMD foi criada,em 1918, pela organizacdo
do Servico Aeronautico Militar. A Esquadrilha iniciou a sua actividade, em 1919,
em Alverca, onde ficou aquartelada, a par do PMA.

O primeiro comandante da Unidade foi o Capitdo Ribeiro da Fonseca, que
obtivera a sua licenca de pilotagem em Franga, durante a 1.2 Guerra Mundial.
Anos mais tarde, a 1 de Janeiro de 1938, Ribeiro da Fonseca foi promovido a
brigadeiro e nomeado comandante do Comando Geral da Aerondutica Militar,
criado pela «reforma do Exército de 1937». Foi o primeiro oficial piloto-aviador
a dirigir a Arma de Aeronautica Militar do Exército Portugués.

Os meios aéreos iniciais da EMD eram dois avides Caudron G.3, cedidos pela
EMA, de Vila Nova da Rainha.

Em 1920, o Capitao Ribeiro da Fonseca, segundo instrugdes recebidas,
instalou-se no Entroncamento, com o objectivo de escolher naquela regidao um
local adequado para a constru¢ao de um novo aerédromo, para a instalacdo da
EMD.

Chegou a admitir-se a constru¢ao do novo aerédromo para os lados da Golega.
Esta ideia foi abandonada, acabando-se por construir o aerédromo em terrenos
que ja eram patriménio do Estado, situados no Poligono Militar de Tancos,
até entao usados como carreira de tiro pela Escola Pratica de Engenharia. Esta
Unidade construiu a pista do novo aerédromo e cedeu dois barracoes aos quais
se veio juntar um hangar desmontavel, tipo Bessonau, proveniente da EMA de
Vila Nova da Rainha que, entretanto, se transferira para a Granja do Marqués,
em Fevereiro de 1920.

O inicio da actividade da EMD no novo quartel em Tancos ocorreu em
Agosto de 1921. A inauguracao oficial do novo quartel deu-se a 27 de Outubro
de 1921, dia em que aterraram no novo aerédromo os dois avides Caudron
G.3 da Unidade, pilotados pelo Capitaes Ribeiro da Fonseca e Luiz Gonzaga,
respectivamente comandante e segundo-comandante da mesma.

No dia seguinte ao da inauguracao oficial do aerédromo, o Capitio Luiz
Gonzaga faleceu em desastre de aviagao. O Capitao Luiz Gonzaga, figura hoje
quase esquecida, foi um valoroso combatente do CEP, na 1.2 Guerra Mundial.
Como oficial da Arma de Infantaria foi condecorado com a Ordem Militar
da Torre e Espada do Valor, Lealdade e Mérito, pela sua actuacdo na frente da
Flandres, em Franca. Repetidas vezes requereu autorizacao para frequentar uma
escola de pilotagem, com o objectivo de passar a servir na Aeronautica Militar.
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A sua pretensao so foi atendida no final da guerra. Fez o seu curso de pilotagem
em Franga, tendo sido transferido para o Servico Aeronautico Militar ja no ano
de 1919.

Apds a morte do Capitao Luiz Gonzaga, apresentou-se na Unidade o Tenente
Craveiro Lopes, também ele brevetado em Franca e condecorado com a Ordem
da Torre e Espada, pela sua actuacao durante a guerra, como oficial de Cavalaria,
no Teatro de Operacdes em Mocambique. Craveiro Lopes veio a ser Presidente
da Republica, de 1951 a 1958.

Em 1923, a EMD recebeu 3 avides Martinsyde F-4 Buzzard.

Fig 12 - Aeronave Martinsyde F-4 Buzzard. Arquivo FAP.

A 9 de Setembro de 1923, foi inaugurado em Tancos um novo hangar fixo,
que recebeu o nome de Monteiro Torres, em homenagem a este oficial piloto,
morto em Franca, em combate aéreo, na 1.2 Guerra Mundial.
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